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Yamaha FJ 1200 blev %
2ndret en del op til
denne szeson. Vi har

De to FJ 1200°ere | det sydfynske,
Kur;a pé naert haﬂgr det muiigt at.

-versionen
og RJ 12052 med g‘rlgkerinysfﬁ
bremser.

| 1986 steg starrelsen og ydel-
sen til 1200 ccm og 130 hk.
Samtidig steg momentet 0, 5 kgm
1il 11,0 kgm ved fzorre umdre|~

ninger. Mellemregisteret blev der- -

med endnu mere massivt, PA
lavaerende tidspunkt var Yamaha
FJ 1200 det hurtigste og sterke-

__ste | absolutte tal. Det var et ar

fer CBR perioden startede, og ZZR
1100 14 flere ar ude i fremiiden.

~ Det faktum, at konkurrenterne var -
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begyndt at lave deres mellemklas-
se modeller mere sporislige og let
handterlige, gav dog FJ 1200%eren
konkurrence. | svingene kunne
dens omkring 250 kg ikke komme
s& hurtigt ind og ud, men den
kunne s& bruge sine kraftreserver
ud ad lige vej til at genvinde tabl
terraen.

Kereegenskaberne kunne i 86

stadig betegnes som seerdeles fi-
ne for en sa stor maskine, men til
sporislig brug var vaagten det
handicap, der gjorde, at de nye
750'ere pa visse omrader kunne
vinde over FJ 1200'eren.

Den nye Yamaha FJ 1200 fra i
ar med forstaarket stel, nyt mo-
torophaeng og ny kabe er i sig
selv ikke meget forskellig fra sine

forgeengere, men i forhold til, hvad
konkurrenterne har pa program-
met af lignende maskiner virker
den mere touring-praeget end no-
gensinde far.

Motoren er droslet fil 125 hk,
momentet hasvet 0,1 kagm, hagge
dele ved samme omdrejningstal
som for. Der er skaret to decibel

af stejniveauet. Blandt andet ved

Data for: Yamaha FJ 1200 A

MOTOR:
Type: Lufthelet 4-cylindret 4-takt
raekkemaotor
Slagvolumen: 1188 ccm
Boring x slaglsngde: 77,0 x 63,8 mm
Kompressionsforhold: 9,7:1
Effekt: 125 hk (91,9 kw)/8.500 o/m
Max.dr.mom: 11,1 kgm {109 Nm)/
7500 o/m
Middelstempethast. v. 8500 o/m:
18,1 m/sek
Knastaksel/-ler: Dobbelt overliggende
Antal ventiler: 16
Krumtap: Smedel | el stykke
Lejer; Glidelejer
Plejlstangslefer: Glidelefer
Smering: Vadsump
Karburatorer: 4 stk. BS 36
vakuum

TRANSMISSION:

Primeer: Ligeskarne tandhjul

Udvx: 1,750 (98/56)

Kobling: Vid flerplade

Antal gear: 5

Udvx: 2857/2,000/1,5671/1,292/1,115
Sekundser: O-ingskseds, 2,294 (39/17)
Totaludveksfing i 5. gear: 4.476

Hast. v. 1000 o/m | & gear: 258 km/h

STEL m.m.:

Steltype: Dobbelt lukket perimeter
stilstel

Affiedring, for: Teleskopgaffel

Vandring: 150 mm

Bremser, for: Dobbejtskive
blokeringsfri

Bremser, bag: Enkellskive
blokeringsfri

EL-UDSTYR:
Teending: Transistor

Generator: 360 Watl
Batteri: 12V 12 Ah

Start: El-start

Forlygte: 60/55W Hd

MAL og VEGT:

Veegt, tom: 148 kg
Veegt, fuldtanket: 271 kg
Tilladt totalveegt: 450 kg
Lasteewne: 178 kg
Tankkapacitat: 22 iter
Oliekapacitet: 4,2 liter
PRASTATIONER og FORBRUG:

(Malt m. 177 cm, 85 kg forer | l=derte).

Gennemesnit af kersel i 2 retninger)
Tophastighed: 228 km/h (223/232)

Benzinfarbrug: 10,7-152 km/l
(athaengig af keremdde)
Gennemsnillig testforbrug: 13,0 km/l
Benzinkrav: Blyfri oktan 91 el. hajere

IMPORTER: Yamaha Motor Danmark
A/S, Hestehaven 1, 5260 Odense S
tf, 6613 8713

PRIS: 149.900- kr, plus lev. 1.165,- kr

Friz uden afgift: 56.857 - kr

Fris uden ABS bremser: 129.990-kr
(49,746.-)

Yamaha FJ i Touring Nyt:
Test FJ 1100 TN 5/84
Test FJ 1200 TN 4/86
Provet FJ 1200 TN 1/88

Acceleration: 0-60: 1,8 sek
0-80: E 5 sek
0-100: 3.6 sek
O0-120: 4,7 sek
0-150: 7.0 sek
Mellemaccelerationer:
I (i Tronra (T g g o e o F I




ABS systemet med bagbremsen til
venstre og forbremsen til hajre.
Nederst | begge sider ses hjulene
med sensorer, som sender signaler
til den elektroniske kontrolenhed
(ECU), som styrer hele systemet.
Gverst ses hydraulik-enheden (HU)
med el-motoren og en pumpe il
hver bremse. Under pumperne ses
"ekspansionskamrene,” som op-
samler bremseveaasken, ndr trykket
skal tages af bremserne. Derunder
ventilenhederne, som regulerer
tilstremningen af bremsevaaske til
kalibrene,

hjelp af nye deampeklodser mel-
lem topstykkets keleribber og en
anden udformning af luftfilterkas-
sen. Disse ssndringer er sammen
med den egede veaqt pa cirka 12
kg til 271 kg fuldtanket medvir-
kende til, at FJ 1200 A'erne med
ABS bremser accelererer lang-
sommere end 86 udgaven. Men
der er dog stadig tale om en ma-
skine med et enestaende
bundtrzak.

Vibrationerne skulle vaare ned-
sal pa grund af et nyt “orthogo-
nalt” gummiophaeng, der via be-
slag forskyder motoren, sa den ik-
ke haanger "direkte” i stelrarene.
Det bagerste everste ophasng fun-
gerer | princippet pa samme vis.
De to ophaeng er indbyrdes an-
bragt, s& krumtappen ligger lige i
den linie, man kan treskke fra cen-
gu;'n af det ene ophaeng til det an-

et

| praksis virker det sardeles
overbevisende inden for et vist
omrade, men der opstar af og til
resornanser, nar der motorbrem-
ses. Op til omkring 130 km/h i
hejt gear feles motorgangen
udpreaget bled, men ved hajera
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man en anden og mere praecist
styrende motorcykel. Man kan sa
sagtens for sig selv lade som om,
FJeren er en sportscykel. Men
negternt set kommer den | forhold
til visse andre sports-tourere i den
store kubikklasse aldrig til at virke
som ret meget mere end en sta-
tion-car med stramme fjedre.

Som tidligere nesvnt kerer FJ'eren
i sig selv stort set som ferhen.

Det vil sige, at den kan veere un-
derholdende pa mindre veje, men
konkurrencesituationen er sadan i
dag, at det er dens touring-kvali-
teter, som giver FJ'eren dens be-
rettigelse.

P& 1991 modellen er toppen af
kaben blevet hojere, uanset om
man kerer med det haje eller lave
glas. Begge glas slutter ogsé me-
re omkring og testtere pa fareren.

Det lave glas, som FJ 1200 A
testmaskinen blev udleveret med,
falger i udseende genase sports-

kontakt-sasttet til lys, horn o.s.v.
o0gsé sndret, 54 man nu ogsé har
lysets t==nd-og-sluk funktion sid-
dende sammen med op-og-
nedbleendings kontakten. Det er
ikke 54 godt; i en befippet situa-
tion kan man komme til at slukke
for lyset, istedet for at bleende
ned. Vi har ikke veeret uheldige
ved FJ'eren, men alligevel. Og sa
har modellen ikke lsngere auto-
matisk afbrydelse af blinklyset.

Sidespejlene sidder cirka som
de plejer, og det betyder, at man
kan se noget af sine arme og stort
set alt det, man skal se bagud. -
54 l==nge passageren ikke bruger
passagerbejlerne til at holde fast |,
for s& er spejlene helt fulde af ar-
me.

'81 modellen er ogsa udstyret
med et "low maintennance” batte-
ri. Det skulle veere stort set vedli-
geholdesesfrit.



FJ stellet med et af de nye mo-
toropheeng pd det forreste rer. Det
bageste ophseng sidder lidt hefere
oppe ved den nedersdel af stellets
hovedprofil.

kontrol-enheden ordre fil at 2endre
abningsagrad, sa trykket fra brem-
segrebet "geares” ned, eller som
sidste mulighed ledes over i det
andet rersystem. | denne situa-
tion kan bremsetrykket reduceres,
fordi bremsevaesken fra kaliberen
kan lebe tilbage ind i et tryktomt
kredslab og opsamles i en "eks-
pansions-beholder”. Tilbagelabet
standses, nar hjulet igen ruller, og
kontrolenheden sender besked til
ventilerne om at lukke adgangen
til opsamlingsrersystemet. NAr
ventilen lukker helt, pumpes eks-
pansionsbeholderen og dens rer-
system tom for bremseveaske,
som sendes tilbage til mastercy-
linderen. Hydraulik-enheden kan
gentage arbejdsgangen op til ti
gange i sekundet. lavrigt er det
en sjov fornemmelse at maerke
ABS systemet arbejde; grebene
pumper ud og ind, som trykket
sndres mod bremseskiverne.

Kontrol-enheden er udstyret
med dobbelt microcomputere,
som overlapper ved fejl, og en
monitor il afleesning af fejl. Skul-
le ABS systemet "sta af”, overgar
man til konventionel bremsning og
bliver advaret af en red lampe |
kontrolpanelet. Skulle dette ske,
ma man den tunge vej omkring
sin forhandler.

Pa sostermodellen uden ABS
kreever FJ'erens bremsetrio et
haivhardt tryk for at tage ved, men
preesterer sa ogsa et godt, effek-
tivt og forudsigeligt bremsearbej-
de, der normalt indgyder tillid til

bramcaounan



FJ 1200%ren er en forholdsvis stor
maskine med et langt og komfortia-
belt ssede.

svaart at dosere lige til stregen -
for eksempel pa vad vej - og hvor
der opstdr en uventet situation.

Til daglig l==gger man ikke
maerke til ABS systemet. Man ke-
rer rundt og bruger bremserne
uden at teenke bevidst over dem,
s0m man ger med bremser, man
er vant til, og som er proportione-
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forlede til at bruge forud bestemte
marginaler.

Ovenstaende skal ikke bruges
mod ABS systemer, men blot min-
de om det intellektuelle problem,
systemet indebazrer, og som man
skal gere sig klar: Systemet er
kun noget vaerd, hvis man kerer,
som om man ikke har det. Men
s4 er det ogséa prisen veerd, nar
ens forudseenhed og evner horer

op.

T - e T s Tl e s e

Middelsterrelse kvinder kan néd
med mere end taspidserne pa
begge sider af Fl'eren. De kan
ogsa, hvis de l=rer sig teknikken,
s=tte Fl'eren pa centralstotiebe-
net. Men er man en lille lort (m/
k), er det til tider meget spsnden-
de at fa den ned igen. Det kan
vaere nedvendigt at sidde pa
FJ'en, for ikke at tabe den, nar
bagdsemperen retter sig ud, efter
baghijulet er landet.

Vmmemlas 1 490 Coarmall s o mod =%
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ikke flyttes meget for at na gear-
pedalen, og store kan vaere der.
Farere over 180 cm sidder med
temmelig meget bejede ben, mere
sport end touring, og har man me-
get lange ben, er det et spergs-
mal, om de kan veere | tankud-
skezringen.

Sadet virker mere polstret end
pa de foregaende udgaver, men
giver en god fast stette. Motor-
vejskorsel har ikke givet bemaerk-
ninger om emme bagdele.

Forssadet giver plads til at rykke
frem og tilbage i forhold til styret
og stetter larene fint, sA der opnas
en god vesgtfordeling.

Bagseedet er tilpas hojt over
fodhvilerne. Faktisk er passager-
pladsen en af de mest komforta-
ble hvad angér siddestilling og
plads. MNar man er under 175 cm
hej er der egentlig ikke noget at
klage over. Kom fodhvilerne et
par centimeter ned og bagud,
kunne ogsa hejere passagerer
sidde komfortalbelt.

Styret er helt rigtig til modellen.
Samtidig sidder kontakter og greb
som de skal, med teend- og sluk
kontakten som undtagelsen, og er
alle let betjent. Instrumentpanelet
sidder overskueligt og indeholder,

hvad man kan enske sig; inklusiv
et ur. Speedometeret var hoved-
inddelt i miles pa testmaskinen.
Det viste 5 procent for meget ved
100 og cirka 7 procent for meget
ved hejere hastigheder. Omdrej-
ningstaelleren viste sa at sige helt
praacist.

Gearkassen er bled og lekker,
ikke et eneste kiks, hverken med
store eller ama fedder. Det er en
fryd at kombinere gas, kobling og
gear, det passer bare sammen.

Saledes sidder man med en
useedvanlig komfortabel og velfun
gerende foreplads, og for den
sags skyld ogsa passagerplads,
pa en Yamaha FJ 1200, indtil far-
ten eventuelt bliver sa haj, at vi-
brationerne eller vinden begynder
at genere. Selv den store veegt er
"indbygget” i stelgeometrien, s&
den fremstar positivt og under-
bygger den lette handtering og
det massive indtryk nar motoren
trazkker. Nar man kerer pa almin-
delige landeveje er det ikke til at
forsta, at FJ'eren vejer 271 ka.

Ved hejere hastigheder begyn-
der veegten dog at spille negativt
ind pa svingegenskaberne pa min-
dre veje. Affjederingen, der giver
den gode komfort ved lavere ha-

stigheder, kan ikke holde maski-
nen helt rolig | sin forholdsvis ble-
de og lange opbygning. Derfor kan
styringen ikke blive 100 procent
preecis, Det betyder ikke, at man
ikke kan kere steerkt med FJ'eren.
P4 veje, der er som "skinner”, er
det forst ved meget haj hastighed,
der kan spores uro omkring sty-
reaksen, og lsner man sig frem

"i kdben" gér uroen i sig selv. |
en af de sadvanlige hejfartskurver
gik FJ'eren igennem med over
200 km/h uden uro.

Yamaha har med de nye &n-
dringer gjort sit til at sandre FJ
1200'erens status i kubikklassen;
opprioriteret touringkvaliteterne og
nedprioriteret sportsegenskaber-
ne. Man har set kendsgerninger-
ne i @jnene, konkurrenterne har
sportsligt overhalet Fl'eren, og sa
taget konsekvensen og gjort mo-
dellen endnu mere touringprazget
ved hjeelp af blandt andet en an-
den kabe, nyt motorophazng, og
en bledere affing. Dette har dog
ikke =ndret, at Yamaha FJ 1200
er en ualmindelig god all-round
touring-model.

Lars




