Yamaha har tidligere bygget en 1100 ccm maskine, den

komfortable og bomstarke, men noget tunge og traegt sty-

rende XS 1100. Med FJ 1100 har fabrikken helt lagt sti-

len om. Den nye 1100 er betydelig mere elegant og kvik i

styringen, og den har ikke mere til flles med den gamle,
end det fine franske k¢kken har med en burger. lkke sa
underligt, for grunden til FJ 1100 er nemlig lagt i Amster-
dam, hvor et lille hold planlaeggere arbejder pa at kreere
motorcykler, som kan redde Yamaha ud af pkonomiske

problemer.

| den senere tid har verdens naeststgr-
ste motorcykelproducent kert med et
dundrende underskud. En voldsom
satsning pé at aflpse Honda som ver-
dens storste MC-fabrik faldt sammen
med en betydelig nedgang i det totale
salg af motorcykler pa verdensmarke-
det. En stor overproduktion og et
stort gkonomisk tab blev resultatet af
den forte politik.

Den ansvarlige ledelse blev skiftet
ud og nye folk er i gang med at bringe
Yamaha's pkonomi pa fode igen. En
af de nye modeller, som skal vare
med til at fylde den slunkne kasse, er
altsa FJ 1100.

Da Yamaha skulle valge de direkte

ansvarlige for konstruktionen, udvik-
lingen og udseendet af fabrikkens nye
sportslige flagskib, var det en europae-
er, englaenderen Bob Trigg, som fik en
af hovedrollerne. Bob Trigg kom til
Yamaha's europaiske hovedkvarter i
Amsterdam i november 1981. Hans
opgave var at fortaller japanerne,
Hvordan de skulle lave motorcykler,
som faldt bedre i de europaiske mo-
torcyklisters smag end Yamaha's hid-
tidige modeller. Hans baggrund var
blandt andet et job hos Norton, hvor
han havde varet manden bag Com-
mando'ens udseende og senest arbej-
det p& udvikling af Wankel-motoren.
Sammen med en franskmand og en

japaner, udger Bob Trigg Yamaha's eu-
ropaiske planlagnings-afdeling. Det
var dette lille team, som udstak ho-
vedlinierne for FJ 1100. Anvendelsen
af en 4-cylindret luftkplet reekkemo-
tor, det specielle brede, sakaldte late-
ral-stel af firkantrgr og udseendet er
alt sammen et resultat af deres ideer
og arbejde.

Motortypen blev forst valgt efter
noje overvejelser. En V4 var pa tale,
men Yamaha's teknikere mente ikke,
at en sddan havde fordele med hensyn
til ydelse i forhold til en reekkemotor.
Officielt valgte man sa rekkemotoren,
fordi den er mere servicevenlig. Men
det er nok ikke helt fejlagtigt at anta-
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ge, at det pa baggrund af erfaringerne
med XJ motorerne var lettere og mere
sikkert for Yamaha at ga i gang med
at konstruere en XJ-lignende motor i
stor udgave.

FJ 1100 motoren er i princippet op-

bygget som en XJ'er, men der er for-
skelle, og FJ'eren har ingen stgrre de-
le, som passer pd modellerne i XJ se-
rien. Det nye ved XJ 650 motoren, da
den blev prasenteret | efteraret 1979,
var generatorens placering bag cylin-
drene i stedet for pa enden af krum-
tappen. Denne opbygning er ogsa
valgt for FJ 1100. Derved bliver mo-
toren smallere, og belastningen af ho-
vedlejerne bliver mindre. For at kole
rotoren er generatoren forsynet med
sma kolerblade, som sender luft ind o-
ver den, nar den roterer.

Generatoren trakkes ved hjlp af
en kade fra et tandhjul, som sidder pé
midterstykket af krumtappen. Fra
samme omrade pa krumtappen traek-
kes de to overliggende knastaksler og-
sa. Det sker pa traditionel vid ved
hjzlp af en tandkade. De 16 ventiler
pavirkes direkte af cylindriske knast-
folgere, der for over har udskaringer
til justerbrikkerne. Der foreskrives
kun kontrol af ventilspillerummet for
hver 12.000 km, og udskiftning af
brikkerne kan ske uden at demontere
knastakslerne. Ventilerne er i gvrigt
forholdsvis store. Indsugningsventil-
hovederne har en diameter pa 29 mm,
mens udstgdningsventilerne maler 25
mm.

Det forreste primartandhjul sidder
pé hojre side af den tredie cylinders
krumtapsele. Det har vialigeskarne

teender kontakt til tandhjulet ved kob-

lingen. Herfra ledes kraften gennem
gearkassens to aksler til det forreste
kadehjul. En O-ringskeaede serger for
den sidste del af forbindelsen til bag-
hjulet. FJ 1100 er i gvrigt den forste
Yamaha over 750 ccm, som ikke har
“*kardantrak. Designerne har altsa lagt

Forhjulets bremse-
skiver er ventilere-
de, det vil sige de
er udformet som
ventilatorhjul, der
blseser luften igen-
nem sig.

Instrument lay-

out’et er nydeligt, :
men speedomete- Q.
ret er alt for opti- {,
mistisk.

stgrre vagt pa det sportslige, end pa
det touring-praktiske.

Yamaha opgiver FJ 1100'erens ydel-

se til 125 HK (DIN). Selv om det nok
er noget i overkanten for den maskine
vi havde til test, sé sker der selvfglge-
lig en hel del, nar det drejes pa gas-
handtaget. FJ 1100 er ikke helt sa
kvik som Honda VF 1000 F og ikke
helt s& hurtig pa toppen som Kawasa-
ki GPz 900 R, men de tre maskiner be-
finder sig med hensyn til motorydel-
sen pé et plan, hvor forskellene sa at
sige ingen betydning har i praksis.
FJ-motoren treekker uden rystelser
fra 15600 o/m i b. gear. Mellem 2000
og 3000 o/m har man rigelig med
kraft til at klare sig i trafikken. og ved
almindelig kersel behgver man kun
meget sjeldent geare ned for at fa
kraft nok til en overhaling. Lader
man nélen vandre opad pa omdrej-
ningstelleren oplever man ikke nogen
pludselig kraftudfoldelse fra motoren,
men evnen til sddan rigtig at rykke

kommer mellem 6 og 7000 omdrejnin-

ger og topper mellem 8000 og 10.000
o/m.

Selv om FJ 1100 ikke kan hamle op
med en GPz 900 R i tophastighed, s
er Yamaha’en nok den af de nye ja-
panere, som man kan kére sterkest pa
i l@ngden. FJ-kdben holder nemlig
vindtrykket borte fra foreren. Kerer
man over 160 km/h i kraftig modvind,

(W

opstér der dog lidt pres pa hjelmen,
men ikke sa@ meget at det er rigtig gene-
rende.

| det hele taget udmarker FJ 1100
sig ved et komfortniveau, som ligger
en smule over dens narmeste sportsli-
ge konkurrenter fra Japan. Det gel-
der ikke mindst passagerpladsen. Gan-
ske vist er det heller ingen luksus at
vaere passager pd Yamaha'en, men selv
storre personer befinder sig rimelig
godt.

Fereren sidder ogsé lidt mere afslap-
pet, end pé de nyere supercykler fra
Honda og Kawasaki. Yamaha'en krae-
ver ikke sd bojede ben, og tankens ud-
formning giver god plads til den gver-
ste del af benene.

Til helt rolig touring-kersel kunne
man godt bruge en lidt mere oprejst
kerestilling, men lige s& snart man kg-
rer lidt til, er den fin. Dog kan sm3 fg-
rere maske far problemer med at nd
styret pa en tilstreekkelig afslappet méa-
de. Ligesom det brede s@de kan gore
det vanskeligt for nogen at né jorden
med begge fodder pd samme tid. P&
en |engere tur, hvor det i starten var
meget varmt, begyndte sa&det at foles
ubehageligt efter knap et par timer.
Men efterhanden som temperaturen
faldt forsvandt @mheden igen. P en
anden tre en halv time lang tur var sz-
dets komfort helt i orden.

Affjedringskomforten er fortraffe-
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lig, FJ'erens sportslige kvaliteter taget
i betragtning. Forgaflen har ikke luft-

affjedring, men tre forskellige sammen-

koblede indstillinger for fjeder og
dempning. | den blgdeste indstilling
sluger forgaflen sd at sige alt undtages
sma blpde forhgjninger i asfalten.
Samtidig er dempningen fast nok til
selv udpraeget sportslig korsel.

Ved kersel uden passager foretrak
vi indstilling to - af fem mulige - for
bade dempningen og fjederen ved bag-
hjulet. Det eneste minus, vi kunne re-
gistrere i den forbindelse, var at fjede-
ren lige netop kunne gé i bund ved
hérd kersel pd meget ujevn vej. Ellers
gav det en tilfredsstillende dempning
og en udmarket komfort.

FJ 1100 motoren efterlader ikke
helt sa kultiveret og imponerende et
indtryk som Honda's V 4’er og Kawa-
saki’s 900 R maskineri. Men FJ-maski-
nen er langt fra nogen ré berste. Og
malt med flertallet af luftkglede raek-
kemotorer har den en udpraget kulti-
veret gang. Klemmer man hardt om
hindtagene og tanken, kan man mar-
ke, at den gummiophangte motor af-
giver hojfrekvente vibrationer over na-
sten hele omdrejningsomradet. Sidder
man almindelig afslappet marker man
dog kun sjeldent noget til vibrationer,
og navnevaerdig generende er de al-
drig.

Efter testen af Yamaha's forste su-

percykel, XS 1100, tgvede vi ikke
med at udnaevne den til en af alle ti-
ders bedste og mest imponerende mo-
torcykler. Disse rosende ord fik den
forst og fremmest med pé vejen pé
grund af motoren, og pa trods af de
noget klumpede koreegenskaber. FJ
1100 er ogsa en maskine, som indby-
der til brugen af store ord. Men i for-
hold til konkurrenterne er det nu
mest koreegenskaberne, som haver
Yamaha's storste model til skyerne.

Savel kurvestabiliteten som retnings
stabiliteten og styrepracisionen er s&r
deles imponerende. FJ 1100'eren gik
gennem en af vore sedvanlige hpjfarts-
kurver med over 10 km/h mere end
det hidtil normale for japanske maski-
ner. Og den gjorde det som om det
var den letteste sag i verden. Ingen ry-
stelser i styret, ingen vrik, bare helt
pracis og rolig. FJ 1100 er en nydel-
se i hurtige, blgde kurver.

| skarpe kurver og S-kombinationer
er den ogsé forholdsvis let at have
med at gere. | forhold til ldre, store
japanske maskiner er den endda ud-
praeget handy, ligesom de nye maski-
ner fra Honda og Kawasaki.

Prgvecyklen havde i gvrigt veaeret
brugt til race, og var forsynet med et
Metzeler Lazer pa forhjulet og et Pirel-
li Phanton Super Sport pa baghjulet.
Selv med denne fine dekkombination
havde vi overhovedet ingen problemer

Yamaha FJ 1100 er nok den af de nye sportsbetonede
maskiner, der har de bedste all-round egenskaber.




Der er plads til at kommer til
topstykket i det brede stel af firkantede
profiler. Kronrgret er ligesom placeret “inde i stellet”.

med kurvefrigangen.
Retningsstabiliteten og styrepraci-
sionen ved hej hastighed er uovertruf-
fen. Selv omkring tophastigheden sid-
der man med en folelse af, at det egent-
lig godt kunne gé steerkere. Det er o-
verhovedet ikke noget problem at sty-
re, og FJ'eren lystrer hurtigt og roligt
det mindste vink. Vi har aldrig tidlige-
re provet en cykel, som mangvrerer sa

ubesvaret og pracist ved hastigheder
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over 200 km/h. Men selvfplgelig skal
man alligevel passe pa som en smed og
teenke pa, at bremselangden er uhyg-
gelig lang.

Det har altsé ikke veaeret forgaeves,
at Yamaha's konstrukt¢rer og compu-
tere har slidt i det for at lave et stel ud
over det sedvanlige. Udgangspunktet
var erfaringerne fra Yamaha's road ra-
cing maskiner. Resultatet blev et me-

get bredt chassis, hvor siderne er af fir-

Indstilling af bade fjeder og damp-
ning sker ved “fjernbetjening”.

kantede stalrgr, og som er lukket for-
an foroven af et mindre, rundt rgr.
Der er ingen midterrygrad i stellet,
hvilket giver uhindret adgang til top-
pen af motoren. Kronrgret sidder in-
de i rammen, og holdes bade forfra og
bagfra pé plads ved hjzlp af en raeekke
tvaergdende, langsgdende og skrat lo-
bende rgr. - En meget vridningsstabil
konstruktion. Bagsvingeren er s@rde
les kraftig dimensioneret og siderne
bestér af firkantede letmetalprofiler.
Samme kvalitet, som prager stellet,
finder man ikke hos FJ'erens speedo-
meter. For ikke sa l&nge siden var
det sddan, at nar man ville vide, hvor
sterkt en Yamaha kerte, sa kunne
man kigge pd speedometeret og veaere
sikker pa, at visningen var noget nar
100% korrekt. Sadan er det ikke me-
re. | lighed med flere andre fabrikker
har Yamaha abenbart fundet ud af, at
knagtene vil se store tal. Derfor kan
en FJ 1100 forholdsvis let bringes op
pa 250 km/h. - Hvis man skal tro
speedometeret. Men det skal man ik-
ke | | dette omrade viser det nemlig
over 20 kilometer for meget. Nar na-
len stér pa 200 korer cyklen reelt kun
lige over 180 km/h, og nar uret viser
100 er den agte hastighed 94 km/h.
| modsatning til speedometeret kan
man rolig stole pd omdrejningstzelle-
ren, og bade kontakter, handtag og
greb er af meget hej standard. Spejle-
ne er ogsé et par store solide storrelser.
En del af fladen viser dog kun fore-
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rens arme.

Koblingen udleses hydraulisk og er
let at trekke. Ved tilkobling virker
den normalt upaklageligt. Ved maksi-
mal acceleration fra stédende start har
den en tendens til at hugge, men det
er kun af betydning for dem, der reg-
ner hvert tiendedel sekund med. Gear
skiftet er udmarket, men med lidt lan
ge bevagelser og lejlighedsvise lyde
ved skift til forste og andet. | gvrigt
er transmissionen ikke helt fri for
slask, men egentlig generende er det
ikke.

Bremserne er af samme type, som
pa XJ 900 med ventilerede skiver med
fast 4g og to direkte pavirkede stemp
ler. Biddet er dog ikke sa kontant

som pa sidste ars XJ 900er eller Kawa-

saki GPz 900 R, men virkningen er ud
market, og det er let at tilpasse tryk-
ket.

| modsatning til de andre japanske
fabrikker er det i ar fprste gang, at Ya-
maha har en sportslig betonet maskine
pa programmet i klassen fra 1000 ccm
og opefter. Yamaha's forste forsog pa
dette omrade er imidlertid faldet ud-
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praeget heldig ud. Selv om 1984 er
blevet det ar, hvor der er flyttet graen-
ser for, hvad den moderne serieprodu-
cerede motorcykel kan, s er Yamaha
FJ 1100 med helt fremme, og flytter
selv nogle af grenserne.

Star man for at skulle kebe motor-
cykel i prisklassen op til 100.000,- kr,
sd mé det vare meget svaert at valge.
Men falder valget pa FJ 1100, sa far
man nok den af den nye sportshetone-
de maskiner, som har de bedste all-
round egenskaber. Skryd
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DATA FOR: YAMAHA FJ 1100

MOTOR:

Type: d-cylindret, luftkolet raakkemotar
Siagvolumen: 1097 ccm

Boring x Slaglengde: 74,0 x 63,8 mm
Kompressionsforhoid: 8.5 : 1

Effekt: 125 HK (91,9 kW) /9000 o/m

Middelstempethast. v. 8000 0/m: 19,14 m/s
Knastaksler: To overliggende

Antal ventiler: 16

Krumtap: | et stykke

Lejer: Glidelejer

Plejlstangsiefer: Glidelejer

Smering: Vadsump

Karburatorer: 4 stk @ 36 mm Mikuni vak.

TRANSMISSION:

Primeer: Ligeskdrne tandhjul
Uidveksiing: 1,750 {98 /56)

Kobling: Vid flerplade

Antal gear: 5

Udvx: 2,867/2.00/1,571/1,291/1,115
Sekundzr: Kade 2,411 {41/17)

TIL SAMMENLIGNING:

Max.drejn.mom: 10,5 Kgm (103 Nm) /8000 o.

Totaludveksiing | 5. gear: 4,704
Hast. v. 1000 0/m i 5. gear: 24,34 km/h

STEL mm.:
Steltype: Bredt, lukket firkantprofilramme

med “indvendig” centralt kronrgr
Affjedring, for: Teleskopfaggel
Vandring: 150 mm
Affjedring, bag: Progressiv Monocross

med justerbar dempning

Vandring: 120 mm
Efterlob: 112 mm
Kronrarsvinkel: 62,59
Akselafstand: 1490 mm
Sadelzngde: 610 mm
Sedehajde: 780 mm Testet med':
Deek, for: 120/80V16 Metzeler Lazer
Daek, bag: 150/80V16 Pirelli Phantom 55
Bremser, for: Dobbeltskive, ventilerede
Bremser, bag: Enkeft skive

EL-UDSTYR:
Tanding: Transistor
Generator. 360 W
Batteri: 12V, 14 Ah

Tophast.[|0-100 | 0-150 | 80-12013./4./5.gear | Forbr. Pris
km/h sek sek sek km /A kr

Yamaha FJ 1100 224 35 1.2 3.1/40/50 15,5 89.540
Kawasaki GP2 900 R| 232 3,7 7,2 28/38/498/57] 148 94.972
Honda VF 1000 F 224 32 6.5 27/36/44 12,5 098.780
Honda VF 1000 R 232 war) 71,5 28/38/48 14,6 172.420
Honda CE 1100 F 219 3.6 8.0 29/40/747 14,6 -
Suxuki GSX 11008 222 3.6 1.6 28/38/48 15,2

Start: El

Forlygte: Hd, 60/65 W

MAL og VAEGT:

Vaegt, tom: 227 kg
Vaegt, fuldtanket: 252 kg
Tilladt totalvaegt: 450 kg
Lasteevne: 198 kg
Tankkapacitet. 24.5 liter
Oliekapacitet. 4,2 liter

PRAESTATIONER ag FORBRUG:
(Malt m. 177 cm, 85 kg forer | lderto).
Gennemsnit af karsel { 2 retninger)

Tophastighed: 224 km/h (227/221)

Acceleration. 0-60: 1,9 sek
0-80: 2,6 sek
0-100: 3,5 sek
0-120: 4,8 sek
0-150: 7,2 sek
0-200: 15,7 sek
Mellemaccelerationer:
Omride Sekunder {
km/h |3 gear | 4 gear | 5. gear

60-80 1.5 2.1 28
80-100 | 1.6 e 2.8
100-120 | 1,5 2.1 25
120150 | 2.3 34 50

Benzinpkonomi (okt. 92): 134-18,3 km /It

{afhaengig af keremdide)
Gennemsnitlig testforbrug: 15,5 km/t

IMPORT®@R: Yamaha Motor DK, Hesteha-
ven 1, 5260 Odense S, TIf. 09-1387 13

PRIS: 89.540 kr. plus lev. 550, kr
Pris uden afgift: 35.300,- kr




