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YAMAHA
FJ 1200

Flere kubik, hgjere ydelse,
bedre moment. Det er ken-
detegnene for Yamaha

FJ 1200.

P4 det seneste er det iser de sports-
lige mellemklasse-maskiner, som har
pakaldt sig den store opmarksom-
hed, men man skal ikke mere end
to sasoner tilbage, for det var stgrre
maskiner som Kawasaki GPz 900 R
og Yamaha FJ 1100, der vakte rgre
i andedammen. Disse modeller satte
en ny standard for, hvad man kan
forvente af store, masseproducerede
japanske maskiner.

Testen af Yamaha FJ 1100 (Tou-
ring Nyt 5/84) viste at det var en me-
get fin motorcykel. Alligevel har
Yamaha op til denne sason foretaget
@ndringer pa FJ’eren, som har gjort
den endnu mere imponerende. Dog
uden at der som for to ar siden er
flyttet nogle afggrende grenser.

Motorens slagvolumen er sat op
fra 1.097 ccm til 1.188 ccm. Deter
sket ved en forggelse af boringen fra
75 til 77 mm. Samtidig er cylinder-
boltene gjort 2 mm kraftigere, og ge-
neratoren er fastgjort med 3 bolte i
stedet for 2.

Motorydelsen er steget med 5 hk
til 130. Men hovedformalet med
forggelsen af slagvolumen har vaeret
at forbedre traekket i mellemomra-
det, sa det maksimale drejningsmo-
ment er flyttet 500 o/m nedad til
7.500 o/m og ¢get med 0,5 kgm til
11,0 kgm.

Gearmekanismen er lavet om med
henblik p& at opné bade st¢rre hold-
barhed og et bedre skifte. Opbygnin-
gen svarer nu i store treek til den, der
findes pa TZ racerne.

Udstadningssystemet er ogsa &n-
dret. Forrgrene er pd FJ 1200 enkelt-

Bremsedgene ser ikke ud af meget,
men de dobbelt pdvirke stempler har
et virkelig godt greb om de ventile-
rede skiver. Den nye kabe skarer
bedre gennem luften end 1100erens.
Der fplger to forskellige kdbeglas
med. Her ses det laveste af dem.

.
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veeggede og af rustfri stdl, hvilket har
sat deres vaegt ned med 1,7 kg, og
@ndringer ved samleboksen under
motoren og ved indsugningskassen
har mindsket det ellers ikke szrligt
hgje stgjniveau.

Touring Nyt har siden 1977 brugt
elektronisk maleudstyr, og aldrig tid-
ligere har det prasenteret os for si
imponerende tal som dem, Yamaha
FJ 1200 kan udvise. .

Hvad angédr motorydelse, s setter
FJ’eren rekorder p3 alle fronter. Ik-
ke mindst i mellemomradet, hvor der
ogsa er mest brug for det, er accelera-
tionen formidabel.

Inden for de hastighedsomrader,
hvor man normalt beveeger sig, ggr
FJ 1200 selv de hurtigste og dyreste
biler til rene sinker. Og det uden p3
nogen made at vare vanskelig at kon-
trollere, da kraften stiger nasten
jeevnt fra bund til top. Faktisk er det
sddan, at FJ’eren, og andre starke
MC'’er, er langt lettere at beherske
end de fleste tror. Men ligesom alle
andre motorkgretgjer er de selvfglge-
lig farlige i haenderne p& overmodige
og taber.

| hojt gear traekker FJ motoren al-
lerede jeevnt fra tomgang, hvilket
svarer til cirka 30 km/h, og skal man
ikke ud i en kvik overhaling, er det
bare at give gas herfra. FJ’eren trek-
ker hurtigt op helt fra bunden, og vil
man ikke skille sig markant ud fra de
@vrige trafikanter, er der ingen grund
til at skifte ned ved acceleration.

Som ved FJ 1100 overfgrer moto-
ren nogle rystelser, der kan markes i
blandt andet styr og fodhvilere, og
med hensyn til gangkultur kan man
godt sige, at FJ motoren virker lidt
gammeldags i forhold til de nyeste
vandkelede maskiner. Det skal dog

bemarkes, at vi i I¢bet af de knap
2.000 test-kilometer, ikke p& noget
tidspunkt fglte os direkte generede
af vibrationer.

FJ 1200'erens halvkabe og motor-
spoiler er &ndret noget i forhold til
FJ 1100. Blandt andet er de forre-
ste blinklys blevet integreret i kdben.
Alti alt betyder det, at FJ 1200
med det lave af de to kdbeglas, der
fglger med, har en lavere luftmod-
stand end forgaengeren, nér fgreren
sidder neddukket.

Samtlige malinger og langt de fle-
ste kilometer blev k¢rt med det la-
veste kdbeglas, som ikke holder en
opretsiddende fgrers hoved fri af
vindpresset, men som til gengald gi-
ver mindre st@j og ingen turbulenser.

Det vil nok fgrst og fremmest vae-
re den enkeltes smag og behag, som
afger hvilket kabeglas, der er at fore-
trekke. Det hgje glas giver mindre
direkte tryk pa hjelmen, men til gen-
geld nogen vindstgj og turbulenser.
Med begge glas er det - undtagen i
kraftig modvind - muligt uden stgr-
re anstrengelse at holde en meget
hgj marchhastighed.

Ligesom FJ 1100 udmarker FJ
1200 sig ved et komfortniveau, der
ligger en tand over de @vrige sports-
praegede japaneres. Kgrestillingen
er fin og forholdsvis afslappet, men
det er isar passagerpladsen, som skil-
ler FJ 1200 positivt ud. Der er dog
ikke tale om at bags®dekomforten
er imponerende, men de fleste andre
nye motorcykler er s ringe pa det
punkt, at der ikke skal s& meget til
for at det forekommer rimeligt.

Affjedringen lever op til alle for-
ventninger. Bade hvad angdr kom-
fort og vejbeliggenhed. Kun stgrre,
taetliggende ujeevnheder kan bringe

Bortset fra at speedome-
teret viser sa meget for-
kert, at det graenser til
det uanstandige, s& har
FJ 1200 gode instrumen-
ter og kontakter. Til
hgjre i panelet ses ben-
zinmaleren med digital-
uret. Til venstre for tan-
ken ses chokerknappen
og reservetanks-kontakt-
en.

den justerbare bagdeemper noget ud
af fatning, og forgaflen med dens tre
fieder- og deempertrin arbejder ogs3
godt under alle forhold.

Da FJ 1100 kom frem, imponere-
de den ogsa, nar man betragtede den
som en ren sportsmaskine. Det ggr
FJ 1200 ikke i samme grad. Ikke
fordi 1200’eren p& grund af den lidt
hgjere vagt, eller andre &ndringer,
har mindre gode sportslige kvaliteter
end forgaengeren. Men i Igbet af det
sidste ars tid er der simpelthen kom-
met sportslige mellemklasse-maski-
ner frem, som placerer FJ’erne i et
nyt lys.

Nar man kerer pd kurverige strak
merker man nemlig tydeligt, at FJ'e-
ren med sine 259 kg i fuldtanket til-
stand er en temmelig tung maskine i
forhold til de nye 750’ere. Kgree-
genskaberne er stadig s@rdeles fine,
og i forhold til sin stgrrelse er FJ
1200 let at dirigere i forbindelse med
kurver, men ved udpraeget sportslig
brug er vaegten et handicap i forhold
til de nyeste mirakelmaskiner i 750
ccm klassen.

Ude i det virkelig liv, som det mest
former sig, har FJ 1200 dog en fordel
i sin meget kraftige motor, og under
langt de fleste forhold vil den kunne
kompencere for de lettere maskiners
kurvekvaliteter. Man behgver heller
ikke bruge det ellers glimrende gear-
skifte s& meget pa FJ’eren. Hvis der
ikke ligefrem er tale om ren racerker-
sel, s8 har det ingen stgrre betydning,
om man accelererer ud af en kurve i
det ene eller det andet gear. Der er
under alle omstaendigheder kraft nok
til stede til, at det er en forngjelse.
Den overlegne motorkraft kombineret
med fgrsteklasses koreegenskaber f&r
keregleeden til at boble, og man skal




holde igen pé sig selv for ikke at koge
over. | gvrigt imponerer FJ’eren sta-
dig ved sin stabilitet og samtidig store
evne til at styre pracist og hurtigt
ved meget hgje hastighgzder ud ad lige
vej.

Det eneste punkt, hvor FJ 1200%e-
ren ikke levede op til 1100'eren, var
ved langsom svingning rundt om hjgr-
ner. Her fgltes styringen mere kantet
og upreecis. Men det kan ligge i daek-
ket. FJ 1200’eren kom firsk fra kas-
sen, da vi overtog den, og var monte-

ret med de originale Bridgestone dak,

mens 1100’eren havde et Metzeler
Lazer foran - og et Pirelli Phantom
bagpa.

De brede deek i forbindelse med
de tre meget fine, ventilerede skive-
bremser giver FJ’eren gode bremse-
egenskaber. Men n&r man kommer
fra den anden side af de 220, s3 skal
der altsd plads til, for man holder stil-
le. | gvrigt skal det lige bemarkes, at
hvis man er pé vej ind i en kurve og
sé helt uventet f&r behov for at bru-
ge forbremsen, s8 vil cyklen gerne
rette sig op og kere ligeud. Den er
dog meget nem og hurtig at f& ned
igen, og er man opmarksom pa fano-
menet kan man let og uden proble-
mer holde den nede.

Yamaha FJ 1200 er praeget af
godt, omfattende og funktionelt ud-
styr, men speedometerets groteske
fejlvisning er en skamplet pa en ellers
fremragende motorcykel. | betragt-

ning af de mange hastighedsinskraenk-
ninger, der efterhdnden er gennem-
fort, er det irriterende, at man forst
skal i gang med stopur eller elektro-
nisk mélegrej for at f4 et nogenlunde
realistisk billede af, hvor starkt man
kgrer. Rundt regnet viser speedo-
meteret knap 10% for meget. Deri-
mod viser omdrejningstaelleren nae-
sten helt korrekt.

I instrumentpanelet sidder ogs3 et
benzinur, som p& testcyklen viste
tom, l&nge inden det var ngdvendigt
at gd pé reserven, hvilket sker ved at
trykke pa en kontakt forneden i ven-
stre side af kiben. Her sidder cho-
ker-knappen ogs&. Foroven ved ben-
zinuret sidder et digitalur, og det er
en god detalje. Ovenover instrumen-
terne i panelet sidder blandt andet
en réd lampe. Nar den begynder at
lyse, skal man sl over p3 reservetan-
ken. Ger man ikke det, s& g&r moto-
ren i std, nar "hovedtanken” er tom,
og det tager nogen tid inden reserve-
benzinen nar frem. Slog man reser-
ven til ndr lampen lyste, sa gik test-
cyklens motor alligevel helt eller del-
vis i std, ndr benzinmangden var kom-
met ned pa et vist niveau. - Men det
ger nu ikke sa meget, hvis det sker,
lige ndr man uden at have opdaget
det, har et par bl3, blinkende lys ef-
ter sig. P8 den made kan man spare
en del penge.

P& kaben sidder et par store spejle,
som delvist er fyldt ud med fererens
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arme, men alligevel til sammen giver
et rimeligt udsyn bagud, selvom det
venstre ofte vibrerer lidt, og glasset
er af den type, der “forleenger” af-
standen.

Indbygget i kdben sidder en stor
rektanguleer H4 lygte, som giver et
godt lys, og som let kan reguleres op
og ned og til siden ved hjzlp af to
sma handtag inde i kiben.

FJ’eren star godt og solidt p& mid-
terstpttebenet, men der skal en del
kraft til for at f& den derop. Side-
stgttebenet er godt og tillidsvaeekken-
de, og det er forbundet med en kon-
takt, som sikrer, at motoren gér i st§,
hvis maskinen sa&ttes i gear, mens det
er sldet ud.

Yamaha FJ 1200 er mere hverdags-
brugsvenlig med lidt bedre komfort
for ferer og is@r passager end de mere
sportslige maskiner leengere nede p3
kubik-skalaen, og den tillader en mere
afslappet kgrestil med faerre gearskift.
Selv om andre nyere maskiner i den
dyre prisklasse langt fra er kraevende
med hensyn til brug af gearene.

FJ’erens kereegenskaber er stadig
i topklasse, og selv om motoren i
princippet hgrer til den gamle skole,
sé er det ferst og fremmest dens for-
bedrede og imponerende presta-
tionsevne, som ggr, at man ma kon-
statere, at en af de aller bedste stand-
ard-motorcykler er blevet endnu bed-
re.
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DATA FOR: YAMAHA FJ 1200

MOTOR:

Type: 4-cylindret, luftkplet rekkemotor

Slagvolumen: 1.188 ccm

Boring x slaglengde: 77 x 63,8 mm

Kompressionsforhold: 9,7:1

Effekt: 130 hk (95,6 kW)/9.000 o/m

Max.omdr.mom: 11,0 kgm (107,39 Nm)/
7.500 0/m

Knastaksel/-ler: To overliggende

Antal ventiler: 16

Krumtap: | ett stykke

Lejer: Glidelejer

Plejlstangslejer: Glidelejer

Smoring: Vadsump

Karburatorer: 4 stk Mikuni BS 36 vakum

TRANSMISSION:

Primaer: Ligeskdrne tandhjul

Udvx: 1,750 (98/56)

Kobling: Vad flerplade

Antal gear: 5

Udvx: 2,857/2,000/1,571/1,292/1,115
Sekundaer: O-ringskaede 2,353 (40/17)
Totaludveksling i 5. gear: 4,591

Hast. v. 1.000 o/m i 5. gear: 25,12 km/h

TIL SAMMENLIGNING

Sfoxfo00%m

STEL m.m.:
Steltype: Bredt, lukket firkantprofilramme
med “indvendige” kronror

Affjedring, for: Teleskopgaffel med 3 fie-
der og dempertrin

Vandring: 150 mm

Affjedring, bag: Monocross med 5 fieder
og dempertrin.

Middelstempelhast. v. 9.000 o/m: 19,14 m/s Vandring: 120 mm

Efterlpb: 112 mm

Kronrorsvinkel: 62,59

Akselafstand: 1.490 mm

Seedelzengde: 610 mm

Saedehgjde: 780

Deek, for: Bridgestone 120/80 V16-V250
Deek, bag: Bridgestone 150/80 V16-V250
Bremser, for: Dobbelte ventilerede skiver
Bremser, bag: Enkeltskive, ventileret

EL-UDSTYR:
Taending: Transistor
Generator: 360 W
Batteri: 12V, 14 Ah
Start: El

Forlygte: H4 60/55 W

MAL og VAEGT:

Veegt, fuldtanket: 259 kg.
Tilladt totalvegt: 450 kg.
Lasteevne: 191 kg.
Tankkapacitet: 22 liter
Oliekapacitet: 4,2 liter

PRAESTATIONER og FORBRUG:
(M3It m. 177 cm, 85 kg. forer i laedertoj.
Gennemsnit af korsel i 2 retninger)
Tophastighed: 236 km/h (236/236)
Acceleration: 0-60: 1,6 sek.
0-80: 2,3 sek.
0-100: 3,0 sek.
0-120: 4,2 sek.
0-150: 6,2 sek.
0-200: 11,7 sek.
Mellemaccelerationer:

Omréde Sekunder i
km/h 2.gear | 3.gear | 4.gear | 5. gear

60-80 0,9 1,1 157 2,2
80-100 08 1,3 1,6 2,0
700-120 0,9 152 1,6 2,0
120-150 z 1,9 2,6 3,4

Benzinforbrug (okt. 95): 12,9-15,8 km/I
(afhaengig af keremade)
Gennemsnitlig testforbrug: 14,3 km/I

IMPORTQ@R: Yamaha Motor DK, Hesteha-
ven 1, 5260 Odense S, tif. 09-1397 13.
PRIS: 105.494 kr, plus lev. 1.067,50 kr.
40.998 kr, uden afgift.

Tophast. |0-100| 0-150 | 80-120 i 4/5/6.gear | Forbr. Pris
Km/h sek. | sek. sek. km/l kr.
Yamaha FJ 1200 236 3,0 | 62 2,5/3,2/4,0/- 14,3 | 105.494
Honda CB 1100 F 219 3,6 8,0 2,9/4,0/4,7/- 14,6 | 67.980
Kawasaki GPz 900R | 232 3,7 7,2 2,9/3,8/4,9/5,7 14,9 94.972
Honda VFR 750 F 226 38578 2,7/3,8/4,9/5,7 14,2 89.820
Yamaha FZ 750 225 3,7 7,9 2,5/3,3/4,5/5,8 | 16,2 | 92.947
Yamaha FJ 1100 224 3,5 7,2 3,1/4,0/5,0/- 15,5 —




